
Exploité par la Compagnie 
des Messageries Maritimes.
Lancé le 22 décembre en 1862 
à La Seyne. Après le percement 
du Canal de Suez, il est utilisé 
sur la ligne entre Marseille 
et l’extrême Orient. Le Tigre 
naviguera jusqu’en 1904.

De Marseille à Singapour : Le Tigre

Les navires du voyage 

• Longeur : 118,4 m - Largeur : 11,7 m  
•Jauge de 3 197 tonneaux
•132 passagers (André se réjouit qu’il n’y en ait que 75 lors de la traversée)
•Vitesse de 12,5 nœuds à sa constuction (André nous dit 11 nœuds)

De Singapour à Batavia : La Neva

Exploité par la Compagnie des 
Messageries Maritimes. Il est 
affecté à la ligne Singapour et 
Batavia en 1872. La Neva fera 
naufrage en Indonésie en 1875, 
moins d’un an après le voyage 
de Charles André à son bord. 

• Longueur : 79 m - Largeur : 10 m
• Jauge de 1 085 tonneaux
• Vitesse de 12,5 nœuds à sa construction 
(André nous dit 10 nœuds)



Les navires du voyage 

Exploité par l’Australasian 
Steam Navigation Company. 
Il est affecté à la liaison 
entre l’Australie et l’extrême 
Orient en 1874. L’Alexandra 
naviguera jusqu’en 1903.

De Batavia à Sydney : l’Alexandra

• Longueur : 63,45 m
• Largeur : 8,25 m 
• Jauge de 521 tonneaux

De Sydney à Nouméa : Le Havilah

Il est acheté en  1873 par 
une société de Nouméa  qui 
l’emploie dans les liaisons 
avec l’Australie. Le Havilah 
naviguera jusqu’en 1900 
et sera détruit en 1911.

• Longueur : 46,03 m 
• Largeur : 6,7 m 
• Jauge de 406 tonneaux

On ne possède pas de photo du Havilah seul. Ici, il est en 
partie caché par le paquebot Auckland au premier plan.  


